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INTRODucelON

. .

En nuestro país sobre las tres cuartas partes de su población víve en
ciudades y más de la mitad en áreas metropolitanas de importancia. Por esto cuando
hablamos de ciudad estamos hablando de las condiciones de vida, de las
necesidades y de las esperanzas de millones de personas.

Las ciudades, que deberlan ser espacíos de encuentro y convivencia.
se han Ido transformando en simples agrupaciones de habitantes que deben
enfrentarse cada día a la hostilidad de su medio. El alto tiempo/persona gastado en
movilIzación desde, la vivienda al lugar de trabaja; la cantidad de accidentes del
tránsito que provoca enormes pérdidas humanas y materiales, la contaminación, el
crecimiento desmedido de las ciudades, la deficiente infraestructura y 6.1 desgobierno
frente a temas que competen El la ciudad .COffiO un todo son algunos de los desafíos
que tenemos que superar·para enfrentar con éxito el siglo XXI.

BaJolos crlterl()$ imperantes hoy en dia las ciudades han pasado a ser
grandes mereados para quienes vendan al~únbien o servicio, pero en verdad pueden
ser muCho más que aSO si somos cap.aces de desanoRar un proyecto integral,
fundado en valores y en actitudes, en un estilo de vida de respeto y convivencia, de
modo tal de transformar .18S ciudades en grandes espacios de encuentro, de
comunicación y de integración. Es posible: transformar a las Ciudades en grandes
espaCios para la scUdartdad.

Pata lograr este obje.tivose requiere crear las condiciones necesarias.
La flUidez de las comunfcadones y de.1transporte., la infraestructura adecuada para
los tlemp$$ que vlvimQs y para el pmenCial ".,s.rollo que pretendemos lograr, la
ultUzactón· del espacio que requiere lnll. armOnica vida en comunidad y la
i.t1COf':Pl.rad6n d$lá dá~ ambiental que requiéte la ptevención (le caJamtdades
natut81escomo uim.mo un ad8C.UldO(fes.toIlo sustentable. son todos elementos
indtspensables· para mejOrar la calidad de vida y (as posibilidades de reaUzación
personal d.810$ciudadanos.

$e trata de recuperar l~.t.CIUdadpara los ciudadanos. Es en las ciudades
,jonde ncr.ce la deJJt()C(acia.En ellas la dWf¡H"sidady la. libertad son elementos
esenQiafes.Por esto, proponemos rescatar la cultura urbana. qUé e)(lstan barrios con
identldm:ly ~onalidad prOpta$l.ciUdad" que superen las fronteras de segregación
exlstente·entre ricos y pobres, donde haya tugar.para la creatividad, y que tengan
cabidaéo eVas los·jóvenes.,.los nioos·y los ancíanos.
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..
POUTICA DE DESARROLLO URBANO PARA LAS GRANDES CIUDADES.

(Síntesis de objetivos y medidas respectivas).

1. TRANSPORTE URBANO Y CIUDAD.

La política de transporte urbano busca como objetivos princip.ales; 1) Satisfacer la
demanda por viajes de manera económicamente eUcienté, bajo condiciones
adecuadas de seguridad para las personas y bienes, así como de prcteecíón del
medio ambiente y de la calidad de vida; 2) Proveer las ínversíones en Infraestructura
y en servicios de transporte, consistentes con las políticas globales de desarrollo
urbano en sus aspectos de uso del suelo (localizaCiónde actividades) y de desarrollo
económico y sodal.
La prindPaJ ear$Cletística de 18$ grandes ciudades.•en lo que a transporte se reñere,
se encuentra en la presencia de importantes niveles de conge.stión. de inseguridad
en el trénatro pata peatones y conductores Q. J,»Isajerosde vehículoS y por la magnitud
de los impactQs negativos sobre el medla ambiente. La.política de transporte debe
ocuparse preferentemente de esos aspectos.
Otro aspecto importante de la política debe oriEf;ntarsea incrementar sustantivamente
los niv.s de inversión pública y privada en infrae·structura via.1nueva. así como al
mantenimIento de -ta. buscando terminar con el fuerte désequitil>rtoentre lo que el
seetor .geneta.coma '091.s0 y lo que se gasta .n él.
Algunos principios pnerales que ",en la potttiea de transporte urbano son la:
preferencia por Instrumentos regulatOf1os.d,;mereado -antes.que restriCclpnes (eJ:la
tarificadOR vaupara, érifrentar .Ia CQngestión)¡; la priorilación del transporte públiCO en
el uso de la vlattdad, así como 1. 1110demlzaeión de sus vehiculOs;y Jos servicios de
tal manera que rep.resenten una real alternatiVa:al Uso.del automóvil.

En el plano dél desarrollo urbano y transporte se busca:

1.1..Dl$m'nuoion. d. lae dietanelas .•flela.. y temporal.e•.. d;e los viates en la
ciUdad y IknitaClónde·la extensión urbMa~

.. Fmtentar .una concepción general de cIé.rrolla urbano qué. g,enere menores
demandat. por transporte (en .número o distancias de los viajes).

-Introducir regulaciones para equilil>rar la demanda por suelo urbarlO para densifi.car
áreas con cap_dad de al)sorl>er población y actividades .

.. Mejorar fa.pla:nifioación del uso del suelo para inducir formas más eqUilibradas de
ocupación de la ciudad, desin~vando su expansión.

\
i

.. E$tlmutat la eme.fgenaa de su~ntr:o$ 'alternativos a Jos centros tradicionales,
desootantraAdO terrltMietmentee~ y $$I'Vtctos, fiscaUzandola mversión pública.

.. Fomentar y recuperar ferrocarriles corno medio de acereamiento a otros centros
urb$.oO$.y. subUtbarlOs,
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1.2. Recuperar espacios urbanos para el ,.atón.

La satisfacción del peatón, el principal usuario del ~i~tema de tran~porte ...Y su fin
último, es la condición de satisf.cción de una ciudad a escata humana.

- Educar y mejorar señalizaCiones para proteger derechos del peatón en sus conflictos
con los vehicutos de transporte.

- Habilitar la infraestructura adecuada para uso peatonal y proteger las áreas verdes
y recreacionales sin sacrificarlas para uso vehicular.

En el Plano de mejorar la eficiencia del sistema de. tranporte:

1.3. MeJorar la eficiencia y segurtd ••d del Tránsito.1

- PrivU9giar los esfuenos por mejorar la gestión de tránsito (Aplicando nuevas
tecnologías y est.leciendo una mejor ooordIrlaclón institucional).

- DistribUir más w:ae.iQnatmeIU la utiUzao¡ón de las vías por medio de horarios
laboralea y esc:olares S~OSf como _tldsl'11Q maxJmlzar el uso ·de las vlas en
la noChe en aCUvtdades: que no perturben el· sueñ.o.

- Perfaedonar mecanismos de mercado para.$U óptimo uso de la red vial (introduCir
y conSolidar tariflcación vial),2

.. Mejorar el uso de la tecnología exf$tente; raCionaH~ar los slstema.s de semáforos
para estimUlar regularidad de flujos ("band8$ vetd.").

e -MeJQfat ·'a seauridad de' transpone urbano .,matizando la r~spon$abllidadde
COnductores y peatoo.s por una parte y mejorando la señalización y su respeto por
otra.

- Promover el uso solidario dél transpnrte priVado.

ig.Ei) r~flere preferentemente Q medidas relacionadas con los
mec:iios privado'S de transp'orte urbano. corresponde a la.
formulación "en positivoU de un conjunto de acciones que más
bien restringen el automóvil particular en pro de los sistemas
de transpo:r:te pUblico.

":evitar áqui las proposiciones "testrictivas·· (restricciones)
r~cu:rtiendo a in~ttumentos de mercadO.
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- Habititary/o construir vlas rápidas tariflcadas priviUglando la inversión privada,
segregando el tráfiCO de mayor distancia.

- Mejorar los sistemas de mantención de ca.lles y segregar el tránsito del
transporte pesado.

- Construir ylo habilitar estacionamientos interconectados con sistema de
transporte (superficie y sUbsuelo), a traves de Inversión privada.

1.4 Estimular el uee del transporte público mejorando su calidad y seguridad.

El transporte público es compleMentario a los modos privados y no alternativa
excluyente. En todo caso, para fomentar e.1sistema público ylo racionalizar el ptlvado,
deberán usarse mecanismos de rnercado antes que restricciones administrativas.

En esta linsa se enmarcan las siguientes proposiciones:

- Usar el Metro como elementO artlcutador del sistema de transporte público,
perfeccionando las interconexiones, el Metrotren, Metrobus, etc,

- Habilitar vías exClus.ivas para el transporté público.

- Ampliar y perfeccionar la liCitación de recorridos para una mayor racionan~ación. de
la oferta de transporté público así como una. mejor utilización de la red .

•. Promover formas de integraCión de .Ia$ taritas de la locomoción colectiva a fin de
reducir recorridos y C08tO$ de desplazamiento del usuario, estimulando la
compfementatted.d de los modos.

- Mejorar las condiciones laborates del gremio de conductores. Desarrollar incentiVos
laborales., desarrollo profesional y capacitación. Modificar legalmente su sistema de
remuneraclones .

.. Corre.g;r y consolidar el sistema de renovación del parque obsoleto.

- Ajustar y ampltar el ststema de paraderos segregados.

_,IntrodUCir medidas y normas que mejoren la seguridad del pasajero y conductores
en el transporte públiCO. .



6

2. SUELO URBANO.

Con certeza se puede afirmar que una política sobre el suelo urbano es decisiva para
el desarrollo de las ciudades. Por lo tanto, la comunidad a través de los poderes
públicos o autoridades nacionales y locales debe jugar un rol activo en la
determi.nación de sus usos y de las actiVidades que en él deben desarrollarse.
La forma como resuelvan los problemas de acceso al suelo, de los atributos y
externalidades que determinen su valor, del aporte que cada propietario haga al
Estado por medio de los mecanismos tributarios, son algunos temas que constituirán
decisiones claves para el futuro de los centros urbanos del país.

2.1. Mejorar el acoeso de todos los estratos soci·oeconótnioos al suelo y
servicios urbanos.

Mejorar .los instrumentos de regulación del uso del suelo, buscando un
de$8ITollo $quilibl"adOy armómco de ciudad.

Incrementar la disponibilidad de suelo urbano ("produCCiónde suelo") por parte
del Estado a.fin de que pueda impulsar J subsidiar y regular la utilización del
espaciO.

Estimular m.canlsmos asocidvQs público~privadO$ que po.siblliten al
EstadolMUI'lieIptopartiCiparde la rentabilidad de proyectos. urbanos. y mejorar
~cidad de gestión del ·sector·pObIIoo (muniCipio) para intervenir en el
negoolo del suelo..

t.•• etnentar laaulOnOmía mllt'lkdpal en el maneJode reQUf'SOSpropios (peajes,
tasas y QQO~) para 'mantener fUent. de finandamiento que p.ermita
a tos muniCipios participar en la gestión InmobiUarla.

_. Establecer una tributaoión urban. actualizada que tienda a estimular el uso
econÓJ1'JiCQdel ~Io. La trlbutaQón·debe ser coherente con el mercadO de
suelo y debe guardar rel.Oión con el dt8arrollo urbano.

Un organllmo técnico debe tle\far un catastro de la.situación del suelo urbano.

2.2 Contrl_lr a un desarrallo espaeIal más equilibradOy racional de la ciudad.

- Fomentar proyecto&de desarrollo enlas áreas consolidadas a fin de incrementar la
densidad ~. como asimf$r'J'tOeltableeer limites y desincentivas a la expansión
física. Sedebe~ la"rnatidad quelmpltcaedificar en su.s tuera de laciudad.

- Genet. un consenso naciOnat$Obre.nQ11Mll especiales de ~prQPhlclónpara ár~
de d•••• oIo y de eón$Qfldaci6n urbana.



7

- EstableCéf' sistemas de créditos subsidiados para rehabiUtación habitacional. y de
subsidios diferenciales para estimular el reciclaje de viviendas antiguas a fin de
promover la densifioación y la conservación del.patrimonio arquitectónico.

- Conservar y proteger el patrimonio arquitectónico de la Ciudad.

- Estimular el incremento y la mantención del patrimonio arbóreo, vegetal y de áreas
verdes.

- Evaluar el impacto ambiental y de rlesQos de la naturaleza al decidir los usos de.
suelo. .

- La .expanSlóndebe considerar un adecuado "arrollo urbano. en eqUiUbflo con los
usos agr1aola$ y en arrrtQnia 'y respeto por él n'ledlo ambiente. .

3. INFRAESTRUCTURA URBANA

La infraestructura urbana p$l11lHearticUlar los usos y actividades en un Cierto territorio,
asi como. otear las CóndlQo08$ neoeMXias pata su funcionamientQ, butoando cumplir
con (0$ objetiVos de desar:rolfo urbano q_la c»tmínidad haya definido· bu$Oandoun
meJoramtento de su calidad dé Vida.

_.

Direct.me.., telaoiQnados oon algunos. ,$l$lemas de infraestructura urbana, los
servicios.públicos enearpdos de.·proveer de ••qua. potable y.'evacuar aguas servidas
y de lluvias, asi como lOs de transporte m.awo por medio de fetrocartiles" 'oarmen
parte d. la red de estructuradon de la.ei~. y' deben ser considerados en conjunto
para eftIMñQSd$l. diseño dit pblíticas utbana'S.

Dttbe promovétse una "gl$ladón diñgkla. al deserrollo urbeno que oontemple la
oblfOStoJ'i••• de PklnJfioerlo&futuros Uso_de sue'Q~.tncorPQfandotnt•• ectorialrnente
Ia$. Pf~I- CQnJuntu de ta& tn~.·enoergada ••• U'rbanlsmo,vivienda,
Infr~, transportes y "'1'9" as¡ 0Qffl0 OPO les servicios santtarios y dQ
Metro. deo_o de .,..M8' d. d_rrolto •..intee,.I·terñtOriatea (que.reempl$CeO los
obSOletos act~ planó.s:reguladores co.mmtlt$ e int.rcomunales).

Entre alounos de los muchos temas urb••.•is:ticos pendientes. de ser abordados,
dest~ el de las ag_ lluvias, manejo de ~u.oes natur.les, canales y otros
Sfmi"'t $Obre el oual·exlsten eotnpétWlda$ dl$fmiles e iOQQmpletas.

Qtros· t•• s dicen relaolón con un f)lan. ~r._orial de InversIOneSurbana$, que
forme patleda .10$....~ de "'rfQltG iPtegr'aI.terttto,laleS,..y ••qtie se é$tPle~ca un,f•• ff\I'JQJante. de ·lltverlim1e$ én i__ ~, en· sus vaflados ámbitos, por
frieniGi 1)quinqueniOs, ~(a dudad· y .1 entamo 'urbano.

Una pofíloa de tnfraestrUQturaurbana dei)e CQosideraral mismo tiempo medidas en
tte$~toe:
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a) Mejoramiento de la gestión (diagnóstico de la operación de la infraestructura
existente, gestión de la mantención, coordinaOión.y ejecución).

b) El mejoramiento de la conservacíén dé la infraestructura.

é) Especial énfasis en CQnstrucción de infraestructura nueva y de incentivar e
incorporar Innovación tecnológIca.

3.1 Los objetivos y medidas para una política de infraestructura son:

A. Contr.ibuir a mejorar la calidad de vida.

Proveer infraestructura necesaria:

- Para mejorar el transporte de personas (fluido, rápido, seguro)

- Para mejorar el acceso a los .servicib$ (salud, educación. cultura; recreación, ete.).

- Par. mt\ljorar fa preservación del medio ambiente (aire. agua, tierra).

"..

B. Fomentar el desarrollo económico y productivo.

- Crear los incentivos necesarios y ampltar la concertación con el sector privado para
la ejeCUción de inversiones en infraestructura. ReVisar ñgldeces normativas que
impiden una··adecuada yequi_tiva aSQOiadÉ)f1 del sector públicO, entre sus dIVersos
enté$ •• nivel naciOnal, regional y 1ooeJ.1Y de éstos con el sector privado.

- Desarrolar e' meraado en el ámbito de ta infraestructura ·para mejorar la.asignación
de recursos 111. seOlor, tsnto para flnanolar los .planes de inversión como para su uso
(tarificaclOn) .

• Provéer infraestructura qu.epermita al sector productivo:

- Bajar lo$·.'CO$\Osde prodUCeión(mejor acceso a los Insumos, capital, recursos) .

.. Méjntat 1M.comunicaciones y et tnt_cambiO de informaolón.

- Ahorrar recursos (fi)oergia, tiempo ete.).
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C. Proveer un medio pata mejorar la equidad en el acceso a 108 beneficio.
del desarrollo ..

- Priorizar la inversión pÚblioa en la construcoión de infraestructura que beneficie a
sectores postergados y con alto impacto social (pavimentaciones. agua potable,
alumbrado público. alcantarillado, áreas verdes, etc.),

- Procurar una adecuada infraestructura que evite o minimice los daños por
eventuales catástrofes naturales (aluviones, aguas lluvias. crecidas de rios etc.).

- Establecer los ¡ntrumentos tarifarlos correspondientes que permitan el pago de la
infraestructura por parte de los usuarios (tarifas, peajes, subsidios).

Para los tres objetivos anteriores se estima que el Estado deberá cumplir un rol
fundamental de pl.anHicación, entregando señales claras, precisas y estables al
mercado, que permitan orientar en forma adecuada las inversiones privadas.

3~2 Infraestructura de AVU".

Debido a la falta de una instituclonatidad que permIta dar un tratamiento Integral a
la gestión del agua, como seria si funcionara la Corporación de Administración de
Cuencas, sé requiere desagregar el efecto del agua en la ciudad.

Las aguas lluvias de~n ser captadas, colectadas y descargadas en algún dren
natural. Si alguna de estas funciones no se efectúa eficiente y oportunamente se
producen dfsfuncionatldades que derivan en inundaciones. En consideración a lo
anterior ae ráqUlére:

Definir una institucionaJidad responsable, con la autoridad, capacidad técnica
y atribuciones para enfrentar el prOblema .delas aguas fluVias.

Asignar recursos necesarios, especialmente para solucionar los casos más
conflictivos con el objeto de mitigar los daños que estas aguas producen.

Reallzar un catastro de canales de regadio y utilizarlos para evacuaCión de
aguas llUVias previa definiciOn en conjunto con el sector privado.

En lo r.f.ente a la red de agua potable aparecen como imperatlvO$ para asegurar
un aervicio ., calidad El initerrumpido a la comunidad:

Reempl«zo de parte de la red que entré en obsolecencia.
Reforzamiento de las captaciones en los cauces naturales asegurando que

éstas no sean afectados por crecidas.

El tratamiento de las aguas servidas impone. en relación al suelo urbano y al
desarrollo de la ciud$d,ladéfinicíón de.una polttiQaque incorpore definiciones sobre
la ubtcacl6n de las pian•.• , el deIttno de .••. aguas y su trawniento.tarifario.
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3.3 Residuos s.ólldos

Es necesaríe Un manejo eficiente y éOOlógicamenteraoiorlal de los residuos sólidos
cualquiera sea su origen y características (domiciliarios, industriales, peligrosos) lo
que implica considerar algunas variabte.s tales como: composición de la basura,
hábitos de la población, distancia de lOs sitios de disposiCión, napas subterráneas,
vientos, etc.

En esta direceión se enmarcan las siguientes proposiciones:
ReduCCiónal mínimo de los d.esechos.
Fomento de la reutlUzación y del reciclaje de los residuos.
Tratamiento ecológleamente raCional de los desechos.
Convenlente ubicación de los centros de disposición o de transferencia de
estos desechos.

Se debe controlar eficazmente los residuos peligrosos. de origen industrial u
hospltalarto, en cuanto a SU produectón, almacenamiento, tratamiento, recuperación
y eUminacJ6n.

Es necesario establecer y mantener un inventario de residuos peligrosos, promover
fa instalación de sistemas de disposiCión de ellos y formular un plan de su reduCCión
y manejo, incluyendo controles que. prevengan su importación.

4. INSTtTUCIQNAUDAD .•

Diaaniatioo d•••• geeUOn urbana.

..Céfltralismo én la toma de decisiOnes y en la éjecución de las mismas. Ministerios
intervienen en forma determinante en el desarrollo de las.¿Iudádes.

Sin embargo., algunos ministros han desCOfl(l8otradoSUS ·deolstones en instancias
region.s y han promovido gestiones novedosas en el émbito metropolitano (ej.
Semafol1zaejón).

- Las municipalidades ..•senolal98 para la gestión urbana- tienen muchas demandas,
pero e~ Cápaoidad de inversión juntQ a prOblemas de gestión.

- Estructura Imtltuoional (gubernamental) vigente tiende a ser disfunOional, lo que se
refleja en la prédica de comités interministeriales. que terminan generalmente por
requerir dé dedsion pr.'denoiat sobre asuntos técnicos especiflcos.

- Areas metropolitanas no estAn consideradas en la.legislaCión, salyo en planifioaclón
urbana.

- PrOQéSo(fe transtolÓJ1.•aún no (lOO$OIldado~entre una adm.inistractón centralizada a
una adnJinistradin lO_l·mdavia· poco dfiarroOada.
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Objetivos.

4.1. Mejorar la eficiencia en la administración pública: resolución de
problema$ y aatisfacción permanente de necesidades de la población.

Medidas:

- Sobre la base del principia de gradualidad y seleQtivldad, debe definir qué .y ouándo-
descentralizar y qué concentrar.

- Definir competencias órganos de gestión a nivel central y a nivel local. Establecer
diferentes niveles de decisión: barriO, comuna, ciudad, regi.ón, país.

Buscar eqUlUbrio entre COmpetenCiasde nivel locaí y visión de conjunto.
La definición de competencias debe asegurar:
w ®rrelaclón entre t1iVetesde inversión y ámbitos de influanda,
- eliminar competencias superpuestas,
• mejorar coordinación.

- Incrementar la autonomia financiera por ejemplo, por medio de la faCUltadde aplicar
tributos especitloos a actiVidades o bienes de Identificación regional o local para obras
de d8$arrollo urbano •

.. Fortakleer la capaQldad de .drntn¡$lradón y gestión del muniCIpio en el desarrollo
urbano. lmptomentar URa poli_ de rea,¡rSQ$ ht.Jmanos (estimUlas y capacitaCión)
parael.'.0110 urbano.

4.2. Aum•.•_ la eflci9n•• del -actor p4~ico en la ejecución de políticas
urbana.

- Mini$terins c:teb8nreforzar $U funCión normattva, ptanlficadora y de fijar políticas. y
transférir .gtadu"m_nte su eJeouciÓI1a la$ in,tandas regionales o localé$.

- se ·debe·aWU1~aren la transferencia de ab1PuciQnesy facultades a los gobiernos
regionalel y El los municipios. para el desarrollo urbano .

.. Fortalecer ta.función de ejecuefón y de coordinación dellntendent. en materias de
desarrollo regional.

.. Gobiernos regton~es deben.esmblécer conjuntament. con .las .municipalidades
r"p~$) una ._adellmilaaón d$ $uer~os ámbitos. de.acc:ión asi c:omo el
~l$mo de tesoluc16n dé COJ\lIotos.

.. Reemplazar •• actual In$titUdonatidad de ttespeCíalidades sectOriales" por una
1n$~.Of~ ent •• s'inttf'MCtOriates.
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- Potenciar y mejorar la institucionalldad eklstente.

Posibilidades institucionales:
a) Radicar funciones de ministerios (MOP, MINVU, Transportes, Bienes
Nacional.es) en una. instancia ministerial llnlca.

b) Crear una coordinaCión obligatoria y Jerárquica, con sustento técnico. de los
ministerios antes menCionados.

4•.3. Mejorar t. gestión urbana y la gObérOClbilldCld de la ciudad.

Medidas:

- InstituIr un sistema de administración Y/o gobierno metropoUtano 00.0 oompeteneia
en temas tales como; planificaCión del desarrollo urbano, aguas lluvias y servidas,
transporte, descontaminación, prevenCión de catá$trofes. Debe ser un organismo
planificador y gestor, que deberá operar con pleno respeto de la autonomía de las
munioipaJldade.s, 6rgano$ gestores por excelencia y donde reside la. administración
local de cada oornuna o .agrupaaón de oomunas.

Alternaúv.:

al Gobiar(lQ,. de' la aUdad, dirigido, por un Alcalde Mayor, elegido
demoonltioílrnente o designado por .1 Presidente de la Aepúbtlca, '1 por un
COnsejOque integre a todos los alcaldes de las comunas que forman la eiUdad
y a un número de consejeros élegidoe dlreotamente y qu. te.presentan tos
inter8$és -generales de la. comunidad.
Sé tra_ de un organtlmQ. ptanifteadOr y normatiVo, determinadOr dé polittcas
sobre los lent$.$ CGmun&s,que .~ su etecución en los rnuntoipios o que
Q~a"a tnlv. de centrat- 'exmwroeros.
-ElAt,*,kB Mayore. t_ten el Ncatde ••• centro de la dudad. conun Concejo
.ptDpiod. e&a oamuna e,apeolflca y respecto de ella 'COl .• phllns. competencia
-como Alcalde.

b} Coordinación reoonoclda legalmente entre·Municipios, con un Alcalde que
pasa a representar a la Asodación y con un Con. jO elegido
.democráticamente por la comunidad representada por la Asociación. (ej.
Franaa)

olGa$Uón utbaná loterQOmUAaJjnter~: este RlO4i,JoSUpl)neque tanto
un,C1M1tlté 4e,CoordJn_ón (fe 10$.Aloafde$ C9mo el-Gobierno R~ion". poseen
..,._. tten._ rp~io$ y q~, .nh dichos équip_se oreauna
maIiI.,de~Ii6n·~ det pr~ de toma de df;Joision&Streafizando
de .le 'Il,odo una tnt...,... entre la adm1nf'tfación local y el gobierno rfJOtonal.
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4.4. Integración de la comunidad en la toma de deci.lone8 y en la resolución
de lo. problema8 urbano s,

Medidas:

- Fomentar la participación de la comunidad en las deCisiones y establecer
mecanismos de democraCia Indirecta (dicusión Informada del plan regulador).

- FortaleCimiento de organil:sCiones territoriales y funCiona.lesa nivel local para el
désarrollo urbano.
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