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Saludos
Contexto en que se desenvuelve el MOP

El desarrollo econdmico y productivo de los Ultimos afios ha significado mejorar la
calidad de vida de gran parte de la poblacion de Chile. El sostenido aumento de
las exportaciones, la estabilidad macroecondmica y el proceso de estabilizacion
democratica, han puesto a Chile en el objeto de las miradas del mundo entero.
Por su parte, dicho crecimiento ha significado una presion sostenida sobre los
distintos sistemas de transporte y la meta gubernamental de superar la pobreza
significa apoyar actividades productivas y atender necesidades de infraestructura

basica de toda la poblacién.

A pesar del esfuerzo sostenido que ha venido desarrollando el gobierno en
materia de infraestructura, la inversion sectorial del Ministerio y la progresiva
incorporacion del sector privado y de los propios usuarios en el financiamiento de

las obras han sido insuficientes para enfrentar una serie de temas pendientes.

Las necesidades estimadas de construccion de nuevos caminos, de ampliacion de
las vias de acuerdo al aumento de la demanda y de conservacion del patrimonio
existente superan la inversion proyectada por el Ministerio, tanto con su
presupuesto propio como a través del sistema de concesiones; el recurso hidrico,
tanto para uso humano como productivo se ha tornado en un bien cada vez mas
escaso en diversas zonas del pais; la renovacién y racionalizacion de la
infraestructura publica, asi como la conservacion de edificios publicos vy
monumentos nacionales han sido sélo parcialmente abordados; en materia social
o de calidad de vida, las inversiones requeridas para normalizar los sistemas de
recoleccion de aguas lluvia en las principales ciudades del pais superan
largamente la inversién anual del Ministerio y en materia de Agua Potable Rural,

los programas existentes sélo permitirdn dar acceso a cobertura basica a aquellas



localidades definidas como “concentradas” es decir, con mas de 15 viviendas por

kildmetro, estando pendiente el tema de saneamiento rural.

En materia de infraestructura vial la red nacional cuenta con cerca de 80.000
kildmetros de caminos de diverso estandar, destacandose el bajo porcentaje de
caminos pavimentados, cerca de 12.000 kilémetros. En base a estimaciones
conservadoras de las tasas de crecimiento de la demanda por transporte terrestre
del pais, se requerira que se mejore el estandar en cerca de 10.000 kildometros de
caminos entre 1996 y el afio 2000, por un monto estimado de 6.000 millones de
délares. Si a esto se afiaden los requerimientos de mantencion y reposicion de la
red vial, que significan inversiones en el quinquenio del orden de 2.800 millones
de délares, obtenemos que la necesidad de inversion total en infraestructura vial
asciende a 8.800 millones de dodlares. El sector publico podra asignar recursos
por cerca de 2.500 millones de ddlares, en tanto los privados, por la via de las
concesiones, aportara 3.400 millones de délares. Dado lo anterior, el déficit en
financiamiento para la infraestructura vial asciende a 2.900 millones de ddlares,
lo cual implica el necesario fortalecimiento del actual programa de concesiones
asi como de la inversién sectorial, la que estara orientada a aquellos ambitos que

no representan atractivo para el sector privado.

En materia de infraestructura portuaria, las elevadas tasas observadas de
ocupacion de los principales puertos comerciales reflejan el potencialmente critico
cuello de botella para el esfuerzo exportador del pais. En esta materia, el
gobierno esta culminando el proceso de mejoramiento integral de los puertos de
Valparaiso, San Antonio, San Vicente y la reciente construccién del nuevo Puerto
de Punta Arenas, ademas de las iniciativas legislativas tendientes a permitir el
acceso del sector privado en las inversiones portuarias, a través del actual

Sistema de Concesiones, u otro que se disefie adicionalmente para el sector.



La infraestructura aeroportuaria nacional, gracias a la profunda estrategia
definida por el gobierno para el sector, se vera consolidada en forma adecuada
para enfrentar en el corto y mediano plazo, el crecimiento esperado en el
transporte de pasajeros y carga, tanto interno como hacia el extranjero. Existen,
sin embargo, cerca de 103 pequefios aerédromos que cumplen funciones de
soberania, integracion, asi como aprovisionamiento o el transporte de
emergencia, caracteristicas basicas para facilitar la colonizacion de zonas de

dificil acceso, en los cuales debe invertirse al menos 10 millones de ddlares

durante este periodo.

Las recientes y sostenidas sequias observadas en los Ultimos afios evidencia la
precariedad en que viven y producen extensas zonas del pais. Es asi como
existen proyectos de riego, por un monto de 250 millones de dolares, que se
constituyen como proyectos sumamente rentables desde el punto de vista social y
de mejoramiento de las actividades productivas, pues significan aumentar la
seguridad del riego en alrededor de 208.000 hectéreas de la zona agricola. Sin
embargo, buena parte de dichos proyectos representan sumas importantes de
inversion y deben esperar pacientemente su financiamiento sectorial, dado que el
financiamiento privado de dichas obras dificilmente se visualiza como una
solucion factible, tratdndose de obras coh evidentes caracteristicas de bien

publico.

En relacion al déficit en conservacion de edificios publicos de un total de 9.271
dependencias catastradas s6lo un 16% cuenta con recursos suficientes para su
mantencion. El 51% no cuenta con recursos y el 33% tiene recursos insuficientes,
esto origina el deterioro progresivo de los edificios publicos y eventualmente su

irrecuperabilidad.



El interés privado en invertir en infraestructura

El sector privado, ante las posibilidades que representa un negocio de largo plazo
con rentabilidades atractivas y riesgo controlado, se ha mostrado interesado en
participar en el proceso de Concesiones de Obras Publicas, a través de los

primeros proyectos concesionados por la cartera que dirijo.

En la medida en que la institucionalidad vaya permitiendo el acceso de
instituciones, como los fondos de pensiones, en el financiamiento de este tipo de

proyectos, este tema parece no representar un problema en el futuro.

Sin embargo, es necesario tener claridad acerca de que dicho interés se
encuentra restringido, como es natural, a aquellos proyectos que presenten

caracteristicas de demanda y crecimiento razonables y seguras.

La cartera de proyectos que en este momento se manejan por el Ministerio de
Obras Publicas se compone en buena medida de las principales y mas urgentes
obras de infraestructura, acaparando la mayor parte de los traficos mas relevantes
del pais: la Ruta 5 entre La Serena y Puerto Montt, los corredores Santiago-
Valparaiso y Santiago-San Antonio, los accesos a Concepcion, las Concesiones
Urbanas en Santiago, los terminales de pasajeros y carga en los principales

aeropuertos del pais, etc.

Existen, por otro lado, una serie de otras necesidades en el pais, que por sus
caracteristicas de escasa rentabilidad privada, aunque de alto interés social, no
representan un negocio atractivo para el sector privado. Es asi como las
importantes necesidades de infraestructura social del pais, compuesta por Obras
de Riego, Caletas Pesqueras, caminos comunales, instalaciones de agua potable

rural o pequerios aerédromos de vinculacidén con zonas aisladas no podran ser



abordadas por el sector privado. Asimismo, las importantes apuestas que esta
dando el gobierno en materia de Corredores Internacionales representan
inversiones significativas con retornos esperados de largo plazo. Finalmente, el
mayor porcentaje del presupuesto del MOP se destina a conservar y reponer la
vasta red de carreteras, aeropuertos, caletas, tarea que dificilmente podra ser

traspasada al sector privado, aunque estamos trabajando en ello.

En definitiva, el sector privado, a través del mecanismo de concesiones ha
permitido enfrentar en forma rapida y de primer nivel, las mas urgentes
necesidades del pais, sin embargo, el gobierno, a través del Ministerio de Obras
Publicas, debera ir aumentando sus inversiones de manera de mantener en
6ptimo estado la red existente, ampliar dicha red de forma de incorporar nuevas
zonas al desarrollo productivo, desarrollar las importantes obras sociales que
requiere el pais y transformar a Chile en el punto de contacto y transferencia entre

los paises del Mercosur y los Mercados del Asia-Pacifico.

Planes MOP 1996-2000

El Ministerio de Obras Publicas invertira durante el periodo 1996 - 2000, cerca de
4.500 millones de ddlares en presupuesto sectorial y 4.300 millones de ddlares a

través del sistema de Concesiones de Obras Publicas.

Los esfuerzos de este plan se centran en el desarrollo y conservacion de la Red
Interurbana de carreteras, con 2800 millones de ddlares, y las vias estructurantes
Urbanas de las principales ciudades del pais, con 312 millones de ddlares. En
seguida, los programas mas relevantes tienden a desarrollar otras dos areas de la
infraestructura que son las Grandes Obras de Riego, con cerca de 263 millones

de USS$, y el programa de Inversion Sectorial de Asignacion Regional de la



Direccion de Vialidad, el que totalizara cerca de 256 millones de dodlares, de

exclusiva administracion de los Consejos Regionales.

A través de este plan, se produciran cambios fundamentales en la actual
infraestructura del pais, tanto de caracter social, productivo como de integracion

internacional;

En materia de Infraestructura para el Desarrollo Social, la inversion
contemplada en el Plan 1996-2000 permitira alcanzar una cobertura del 100% en
el servicio de Agua Potable a comunidades rurales concentradas producto de la
inversidon de 130 millones de ddlares. Asimismo, el MOP invertira cerca de 89
millones de ddlares en construir o conservar cerca de 100 caletas pesqueras o
rampas de transporte insular en las distintas regiones del pais, facilitando las
actividades productivas y la conexién de zonas insulares aisladas. En este ambito
de vinculacién fisica, la inversidbn permanente durante el periodo permitira
mantener en estado operativo la indispensable red de pequefios aerédromos,
indispensablé para estimular el poblamiento de las distintas zonas del pais,

garantizando aprovisionamiento y transporte en caso de emergencias.

Por otro lado, el Plan contempla modernizar, mediante una inversion de cerca de
47 millones de ddlares, los principales sistemas de recoleccidn de aguas lluvia de
la region Metropolitana, de critica incidencia en la seguridad personal de sectores

urbanos marginados, dado el alto riesgo durante los temporales invernales.

Se incorporaran ademas, cientos de hectareas de terreno cultivable, a través de
los diversos proyectos de obras de riego, favoreciendo especialmente a aquellas
comunidades rurales de menor nivel socioeconémico y las zonas geograficas

mayormente afectadas por las sequias sucesivas de los ultimos arios.



No puede dejar de mencionarse el esfuerzo por mejorar la seguridad vial, el cual
se traduce en inversiones del orden de 80 millones de ddlares, destinados a la
construccién de ciclovias y pasarelas en zonas pobladas aledafas a carreteras o

calles de alto transito.

En materia de infraestructura productiva, destaca la inversion de
financiamiento privado que permitira contar con la principal via estructurante del
pais, la Ruta 5, con estandares, niveles de servicio y seguridad de primer nivel,

permitiendo un flujo interregional expedito y seguro.

Por otro lado, se avanzara en la construccion de una red longitudinal alternativa a
la Ruta 5 entre Arica y Puerto Montt, aumentando los indices de accesibilidad del
territorio Nacional e incorporando nuevas zonas geograficas a la actividad

productiva y turistica.

Siempre en materia productiva, uno de los objetivos centrales del plan del
Ministerio de Obras Publicas para el periodo, consiste en recuperar el nivel
6ptimo de la infraestructura existente, continuando con la fundamental labor de
conservacion del patrimonio nacional en materia de infraestructura vial,

aeroportuaria, regadio, caletas, muelles y edificacion publica.

Finalmente, en materia de Infraestructura de Integracion Internacional, el
Ministerio plantea un programa concreto de inversiones tendientes a reforzar los
nexos fisicos con los paises vecinos, a través de corredores transversales,
facilitando el comercio y aprovechando la potencialidad geografica de Chile, como
puente entre los paises de la regidon y el Sudeste Asiatico. Asimismo, se
entregaran las obras realizadas en los principales puertos del pais (como
Valparaiso, San Antonio, San Vicente y Punta Arenas), creando las mejores
condiciones para el desarrollo de un modelo portuario eficiente y productivo para

el pais.



En definitiva, el Plan de Inversiones 1996-2000 del Ministerio de Obras Publicas
permitira recibir el nuevo milenio con un pais en el que la infraestructura pasara

de ser un potencial cuello de botella a ser un elemento potenciador para un

desarrollo productivo equilibrado, integrado y equitativo.



Analisis Presupuesto Global 1996

A efectos de dar cumplimiento a los Planes y Programas fijados por el Ministerio
de Obras Publicas para el presente afio, se cuenta con un Presupuesto total de
$459.575 millones, el cual representa $10.679 millones mas que la Ley de
Presupuestos del afio 1996. Dicho aumento se explica por un mayor aporte fiscal
neto de $1.460 millones, mayores Otros ingresos por $4.806 millones, $2.432
millones en incorporacién de Saldo inicial de Caja, asi como $ 1.981 en aumento
de Ingresos Propios. Con excepcion del mayor aporte fiscal neto, que financio el
reajuste de la administracion publica, todos los restantes incrementos se

destinaron a la inversion.

De este Gasto Total, se ha ejecutado al 30 de Septiembre un 68.2%, siendo el
porcentaje de ejecucion del presupuesto de Inversién Real de un 70.2 %. Cabe
mencionar que a Septiembre de 1995, el porcentaje de ejecucién del Presupuesto

de Inversion Real era de un 63%.

Respecto a las transferencias de capital, el monto considerado para 1996 es de
$41.711 millones, de los cuales ya se ha transferido el 78%, financiando
basicamente las obras de la Linea 5 del Metro, e inversiones por parte de las

Empresas Sanitarias, y convenio con la Comisién Nacional de Riego.

Antes de entrar al presupuesto de inversién de este Ministerio, quiero llamar la
atencion en relacion al gran aumento de productividad que ha habido en el
Ministerio por cuanto la inversién ha crecido mucho mas que el gasto corriente.
Los esfuerzos por mejorar la eficiencia en la gestion han dado como resultado la
disminucion de un 27%, en el indice de Gasto Corriente sobre la Inversién Real,
fruto de los Proyectos de Modernizacion en que esta empefiado este Ministerio.

Esto se refleja en el grafico siguiente:
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Presupuesto de Inversion 1996

El Presupuesto de Inversion Global para este afio alcanza un total de $329.104,
millones de pesos, de los cuales $.8.525 millones representan la devolucién del
IVA a Concesionarios, por lo que los recursos con que efectivamente este
Ministerio cuenta para la ejecuciéon de los Proyectos de Inversion alcanzan a

$320.579 millones , con un porcentaje de ejecucion presupuestaria del 70%.

Es de importancia sefialar que se han destinado recursos por un monto de
$91.488 millones, a Programas de alto impacto social, con un estado de
ejecucion presupuestaria de un 73%. Entre estos programas, se destacan las
inversiones destinadas a aumentar la cobertura de Agua Potable en las
poblaciones rurales concentradas, a construir, mejorar y conservar Caletas
pesqueras artesanales, a mejorar las condiciones de disponibilidad y Seguridad
del Recurso hidrico, a través de Obras de Riego de pequefia y mediana
envergadura, asi como a la inversion en redes viales comunales y sendas de

penetracion.

Como una forma de contribuir al esfuerzo de descentralizacion en que esta
empefiado el Supremo gobierno, se planea invertir durante el presente afio un
total de $32.077 millones en Obras de Decisidon Regional. Estas comprenden
los Convenios de Programacion suscritos con la mayor parte de las regiones del
pais que durante 1996 significaran egresos de $ 5.419 millones y permitiran
ejecutar proyectos por un total de $ 165.167 millones dentro de los proximos siete
anos. Entre estos se destacan el mejoramiento del Paso Pisiga y el Programa
de Caletas Pesqueras en la | Region, el Mejoramiento del Paso Jama en la Il
Regién, la Pavimentacion Ruta Costera y Arco Oriente en la VIl Region, las Vias
Estructurantes en la IX Regién y pavimentaciones y/o construcciones de Caminos
en las regiones X, Xl y XIl , ademas de otros convenios con las regiones lll, IVy

VI. Se suma a la inversion de decisidn regional los Programas de Inversion
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Sectorial de Asignacion Regional (ISAR) de Agua Potable y Vialidad, por $ 26.658
millones, de exclusiva responsabilidad de los Consejos Regionales. Esto indica
que actualmente, un 10% del total de la Inversidn esta siendo ejecutada segun

las decisiones de los niveles regionales.

El porcentaje de avance de los distintos programas del Ministerio se muestra en

la siguiente tabla.

12



El Programa de Concesiones ha licitado durante 1996 obras por un total de US$
370 millones: EI Tramo Santiago-Los Vilos por 250 millones de dodlares y la
Ruta 57 Santiago-Los Andes por 120 millones de ddlares, faltando por licitar en
lo que resta del afio, dos tramos de ruta 5 : Chillan -Collipulli por 230 millones de
délares y La Serena- Los Vilos por 230 millones de dblares, ademas del Sistema

Oriente-Poniente en la ciudad de Santiago por 250 millones de ddlares.
Ademas, durante el presente ano se espera concretar inversiones privadas del

orden de US$300 millones, en obras del Acceso norte a Concepcién, y en la

Ruta 78, Santiago- San Antonio.
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Analisis Presupuesto Global 1997

El total de recursos asignados para el cumplimiento de las metas trazadas

asciende a $491.783 millones, medidos en moneda del préximo ario.

El gasto corriente presupuestado para 1997 es de $40.894 millones, de los que
$ 34.388 millones se dedican a necesidades de personal y $ 5.646 millones a

Bienes y Servicios de consumo.

A su vez, el presupuesto de capital es de $ 414.875 millones, de los que $
18.498 millones corresponden a transferencias al Metro y a las Empresas
Sanitarias y $ 45.484 millones a devoluciéon de IVA pagado por los
concesionarios, con lo cual el monto efectivo para inversion de libre

disponibilidad del Ministerio es de $ 350.893 millones.

Estos recursos consideran un crecimiento real global de orden del 4%, en tanto

el Presupuesto de Inversion Total se incrementa en un 9.4%.

Presupuesto de Inversion 1997 por Centros de Demanda

El Ministerio de Obras Publicas, a través de sus programas de inversion en las
areas productivas, sociales y de integracion internacional, se ha planteado
diversos centros de interés de infraestructura: En primer lugar, se definen
Centros de Demanda de Infraestructura que tienden a satisfacer necesidades de
conectividad interregional, los que hemos denominado Centros de Demanda de
Interés Nacional. Entre éstos, se incluyen los Grandes ltinerarios Viales, los
Corredores Internacionales, los Puertos Principales y la Red Troncal de

Aeropuertos.
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Por otro lado, en cada una de las regiones, se han establecido Centros de Interés
Regional, incluyendo aquellas inversiones que influyen més directamente en el
desarrollo propio de las regiones, tales como Itinerarios Regionales, Puertos y
Aeropuertos de caracter Regional, Obras de Riego, Inversién en Ciudades,

Caletas Pesqueras, Instalaciones de Agua Potable Rural, etc.

Finalmente, el Ministerio requiere para el funcionamiento y modernizacion de su
gestion, de inversiones que se incluyen en el denominado Centro de Interés

Gestion.

A continuacién, describiré el enfoque que se ha dado para 1997 a las inversiones

del Ministerio de Obras Publicas, en términos de los Centros de Demanda que

permiten atender:

Centros de Demanda de Interés Nacional

Las principales centros de interés desde la perspectiva de su influencia a nivel
Nacional, corresponden a los Grandes Itinerarios Viales Nacionales, los
Corredores Internacionales, los Puertos Principales y la Red Troncal de

Aeropuertos.

Con respecto a los Grandes ltinerarios Viales, la Ruta 5, principal eje vial de
nuestro pais, es uno de los principales centros de inversidn, concentrando las
mayores inversiones de los proximos afios, asumidas principalmente por el sector
privado. El gobierno, sin embargo, debe encarar las inversiones mas urgentes,
incluyendo reposiciones y los estudios necesarios para los tramos a concesionar
en la Ruta 5 y los accesos a las principales capitales provinciales. Es asi como

se destinaran cerca de $ 30.687 millones de pesos a través del Presupuesto de
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Obras Publicas para la Ruta 5, entre La Serena y Puerto Montt, al mismo tiempo

que se invertiran $278.800 millones de pesos a través del sistema de

Concesiones.

Asimismo, el Ministerio invertira ademas cerca de $10.141 millones de pesos en
aquellos tramos de la Ruta 5 que no estan contemplados en el programa de

Concesiones: entre Arica y La Serena y entre Puerto Montt y Quellon.

Por otro lado, el MOP se encuentra desarrollando importantes inversiones en
desarrollar o fortalecer vias que representen ejes paralelos a la Ruta 5,
permitiendo acceder a nuevas zonas potenciales para el desarrollo productivo y
turistico y tendientes a establecer y aprovechar las caracteristicas que una
verdadera estructura de red permite ofrecer: se constituyen de esta forma 4 ejes
alternativos a la Ruta 5, conceptuados de la siguiente forma: una Ruta Costera en
la zona Norte del pais, un longitudinal precordillerano entre la IV y la V region,
una ruta costera entre la Vlll y la X Regién y la denominada Ruta Interlagos en las

regiones IXyX.

De este modo, se invertiran durante 1997, cerca de $2.041 millones entre Iquique
y Taltal, $1.520 millones en el sector La Serena-Combarbald, $2.355 millones en
los sectores San Antonio-Alcones, Constitucion-Pueblo Hundido y Concepcidn-

Carahue, y $1.737 millones en la Ruta Interlagos.

Como es de esperarse, estos proyectos constituyen iniciativas que representan
importantes esfuerzos por parte del gobierno, en varios casos enfrentados en
forma conjunta entre el MOP y el Cuerpo Militar del Trabajo, pero que hasta este
momento no se han constituido en proyectos viables a través del sistema de

concesiones.
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Otros importantes itinerarios Nacionales corresponden a los Corredores Santiago-
Valparaiso y Santiago-San Antonio. En este ultimo, el sector privado invertira
25.235 millones, y concretara inversiones en la Ruta 68-La Dormida por cerca
de $ 72.985 millones. Adicionalmente el Ministerio debera invertir cerca de $
5.186 millones, por concepto de obras de caracter urgente, estudios y pago de

expropiaciones a las empresas concesionarias.

Finalmente, el resto de los grandes itinerarios: Ruta Austral, Ruta Los
Conquistadores, camino de la Fruta y Camino de la Madera representan
inversiones por parte del Ministerio por cerca de $8.497 millones de pesos, en

circunstancias en que no se preveen inversiones privadas, al menos durante
1997.

Los Corredores Internacionales priorizados por los gobiernos de Chile y sus
paises limitrofes seran objeto de inversiones por cerca de $19.304 millones de
pesos, en su gran mayoria incluidos en Convenios de Programacion suscritos por
el Ministerio de Obras Publicas y los Gobiernos Regionales. Los principales
corredores priorizados para 1997, corresponden a los pasos de Jama, Pisiga,
Aguas negras, Cristo Redentor, Cardenal Samoré e Integracién Austral. Es
importante destacar que en este caso, el corredor correspondiente al paso Cristo
Redentor vera sustancialmente mejorada su accesibilidad, con la inversién en
infraestructura publica en la ruta Santiago-Los Andes, a través del mecanismo de

Concesiones.

La inversién en Puertos Principales, por aproximadamente $8.728 millones de
pesos, se concentra en las obras de mejoramiento y ampliacion sustancial de la
capacidad de los Puertos de la V region, asi como de las obras complementarias
en el nuevo Puerto de Punta Arenas. Estas inversiones sustentaran - las
demandas de inversiones de la Zona Central portuaria hasta el afo 2.000,

requeriéndose nuevas inversiones que se encuentran a la espera de una pronta
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resolucion en torno al tema de las leyes que regiran la evolucion futura de las

inversiones en Puertos en Chile.

Finalmente, la Red Troncal de Aeropuertos, constituida por aquellas instalaciones
Aeroportuarias de caracter estratégico para el pais, contempla una inversion de
cerca de $ 5.049 millones de pesos, destinados en gran medida a labores de
conservacion y mejoramiento de la infraestructura horizontal (pistas Yy
plataformas), siendo que el sector privado permitira financiar parte importante de
las necesidades de mejoramiento de la infraestructura vertical (terminales), como
parte del programa aeroportuario anunciado por el Presidente Frei. En este
sentido, se estima la materializacion de cerca de 9.793 millones de pesos por
concepto de inversion privada en terminales de pasajeros y carga, producto
basicamente de la continuacion de las obras en el aeropuerto el Tepual de Pto.
Montt v la licitacién de Carriel Sur en Concepcion , La Florida de La Serena, el
Loa de Calamay el aeropuerto Arturo Merino Benitez, todo ello por un monto de

115 millones de ddlares.

En definitiva, el MOP invertira cerca de $98.519 millones de pesos durante 1997,
destinados a mejorar la situacion de carreteras, puertos y aeropuertos de Interés
Nacional, complementado con inversiones por $452.186 millones de pesos,
financiados por el sector privado, a través del Programa de Concesiones de

Obras Publicas.

Centros de Demanda de Interés Regional

Como se menciond anteriormente, puesto que gran parte de las mayores obras de
infraestructura de caracter nacional seran financiadas a través del Sistema de
Concesiones, la mayor parte del presupuesto del MOP para 1997 corresponde a

proyectos de envergadura e interés regional, incluyendo la totalidad de los
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proyectos considerados como sociales, las inversiones de caracter productivo de
gravitancia regional y las inversiones en los grandes centros urbanos. Se suman
inversiones privadas entre las que destacan los importantes proyectos de

concesiones urbanas y de acceso en Santiago y Concepcion.

Durante 1997, el MOP invertira cerca de $ 257.058 millones en proyectos de

impacto regional.

En la Macrozona compuesta por las tres primeras regiones del pais, la inversién
regional se concentra en la conservacion y reposicion de las redes viales a través
del presupuesto sectorial y de asignacién regional. Luego destaca, en la primera
region la inversiébn en Agua Potable Rural, con $ 400 millones y Caletas
Pesqueras por $ 300 millones , en la segunda regién inversiones en
Conservacion Vial $ 157 millones, mejoramiento de Caletas Pesqueras por $ 110
millones y en la tercera regién el acceso a Copiapd y obras de riego en el rio

Huasco por $ 400 millones cada una.

En la cuarta regién, aunque la conservacion juega un papel preponderante, las
inversiones mas significativas corresponden a obras de riego, destacandose el
embalse Puclaro, con una inversién cercana a los 9.300 millones de pesos y el
inicio del sistema de regadio del Valle de Choapa, con $ 1.000 millones. Otras
obras de relevancia corresponden a diversos mejoramientos de caminos de la

region y obras de Agua Potable Rural por $ 1.100 millones.

En la quinta regidn, destacan las obras de vialidad urbana e interurbana, entre
ellas : el camino concesionado Nogales-Puchuncavi. Ademas, existen
significativos montos de inversidn en instalaciones de Agua Potable Rural, por $

1.800 millones y en obras de riego.
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En las regiones sexta y séptima, predominan las labores en vialidad interurbana,
particularmente conservaciones y mejoramientos. En la sexta region destaca la
conservacion global por un monto de $ 4.100 millones, las conservaciones de la
red vial comunal y basica por mas de $ 4.500 millones, el Agua Potable Rural con
$ 1.100 millones y obras de defensas fluviales por $ 1.000 millones. En la séptima
regiéon, ademas de los mas de $ 13.000 millones en conservaciones Yy
mejoramientos viales, destaca la ejecucion de obras de Agua Potable Rural, por

un monto de $ 1.500 millones

La octava regién concentra importantes inversiones en los distintos sectores de la
infraestructura: el embalse Laja-Diguillin significa cerca de 11.300 millones de
pesos; la inversion en caletas pesqueras es la mas significativa del pais y el

monto a invertir en mejoramientos y conservacion de la red son significativos.

La novena region se presenta como particularmente deficitaria en términos de
requerimientos de reposicién de caminos pavimentados, destacandose las rutas
86-88 (Huequen-Los Sauces-Traiguén-Victoria) con una inversion cercana a los
$ 7.000 millones y la ruta 182 (Angol - Collipulli) con $ 1.600 millones, ademas se
invertird en Agua Potable Rural $ 1.300 millones. Por otro lado, en la décima

regidn se concentra la mayor inversién en pavimentaciones del pais.

Las regiones australes muestran necesidades fundamentalmente viales, tanto de
mejoramientos como de conservaciones y reposiciones de puentes, ademas de la

construccion de nuevos caminos.

Finalmente la Region Metropolitana acapara la mayor parte de las inversiones en
vialidad urbana, destacandose la ampliacion de la Av. La Florida, por $ 2.500
millones, el mejoramiento de Rotonda Grecia por $ 2.400 millones y el

mejoramiento de Avda. Tte. Cruz por $ 2.800 millones, asi como también la
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continuacion de las obras en los sistemas de Aguas Lluvias del Zanjon de la

Guada y Quebrada de Las Vizcachas por $ 700 millones cada una.

Centros de Demanda de Interés Gestion

A efectos de continuar modernizando la gestion de este Ministerio se han
asignado para el afo 97 recursos del orden de $ 2.069 millones, asociados
basicamente al financiamiento del mejoramiento del manejo y medicion del
recurso hidrico por $ 1.415 millones, destinados a la implementacion de la
conexién a una red de medicion satelital que permitira obtener informacién en
tiempo real, asi como al aumento de la resolucion de derechos de aguas,
pasando de las 2.000 anuales actuales a 3.000 solicitudes al afio como minimo.
La gestién también se ve mejorada mediante estudios que permiten hacer mas
eficiente la necesaria tarea de planificacion de infraestructura a nivel nacional y

regional, lo cual serd producto de la inversion de $ 274 millones.

Conclusiones

El presupuesto asignado al Ministerio de Obras Publicas contempla para 1997,
inversiones en mejoramientos o construcciones de obras nuevas por 417 millones
de ddlares, es decir, cerca del 51% de la inversidn real. Por su parte, la inversion
en conservaciéon representara durante 1997, cerca del 43% del presupuesto total

del Ministerio.
De los 858 millones de ddlares que el Ministerio invertird durante 1997, la

Direccioén de Vialidad estara a cargo de desarrollar cerca del 78%, y la Direccion

de Riego, otro 9%. Por su parte, la Direccion de Obras Portuarias es responsable
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de un 5% adicional, la Direccién de Aeropuertos y la Unidad de Coordinacién de
Concesiones un 2% cada una y el 4% restante se distribuye entre los otros

servicios o Instituciones asociadas al Ministerio.

Los mayores crecimientos los presentan los programas de Agua Potable Rural
(30%), Riego (19%) y Vialidad (12,3%). Mientras que el presupuesto de la
Direccién de Puertos continua decreciendo (-7.4%) producto de la politica del
gobierno de que sean los privados que inviertan en ellos. En tanto la Direccion
de Aeropuertos presenta un crecimiento moderado (4,5%), ya que si bien la
inversiéon privada esta reemplazando a la publica en los grandes terminales,

aumenta la inversion sectorial en los pequefios aerédromos.

Es importante sefialar que el proximo afio la inversiébn de decision regional
aumentara de un 10% a un 14%, significando ello un avance importante en el

cumplimiento de la meta del gobierno.

Resumiendo, durante 1997, el Ministerio de Obras Publicas desarrollara
inversiones sectoriales por 858 millones de ddlares, complementadas por los
1.440 millones de ddlares que se espera invierta el sector privado a través del
sistema de concesiones. El presupuesto sectorial significa crecer en 9,4% con
respecto al presupuesto inicial de 1996, consistentemente con la politica de
impulsar en conjunto con el sector privado, un sector que representa la plataforma
basica de apoyo a un pais que pretende llegar al afio 2000, con las cualidades,
actitudes y esperanzas de otorgar a su gente, el merecido acceso a los beneficios

del desarrollo y la modernidad.

Muchas Gracias.
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